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10 Wirtschaftliches und umweltfreundliches Fahren

10.1 Wartung, Pflege und Kontrolle

RegelmaBige Untersuchungen, wie Sicherheitspriifung oder Hauptuntersuchung und die Einhaltung von
Wartungsintervallen, dienen der Sicherheit und der Umwelt. Durch eine Abfahrtskontrolle vor Fahrtantritt
kann der Fahrer dem Risiko einer Panne oder von ungewollten Aufenthalten bei Kontrollen vorbeugen.
Durch eine wirtschaftliche und umweltschonende Fahrweise leistet der Fahrer einen wichtigen Beitrag zum
Umweltschutz. Kraftstoff und Wartungskosten lassen sich so erheblich reduzieren.

Kontrollen

Taglich nach Starten des Motors

Oldruck » Oldruckanzeige steigt mit Drehzahlerh6hung, ist der
Druck zu gering, ertont ein Summer

Bremsanlage » Ziigiger Druckanstieg bei Nenndrehzahl des Motors

» Dichtheitspriifung: Nach 10 Minuten max 0.1 bar
Druckverlust, bei Teilbremsung (im Stand) nach 3 e
Minuten kein Druckabfall

» Nach Fahrtende: Entwassern der Vorratsbehalter (bei
Fahrzeugen ohne Lufttrockner)

Luftfederung » Fahrniveau beachten (Fahrzeug und Aufbau miissen
(Heben und Senken) gleichmaBig stehen)
Lenkung » Spiel der Lenkung (3 cm bzw. 2 Fingerbreiten)

» Priifung der Lenkhilfe auf Wirksamkeit

» Fliissigkeitsstand priifen

Beleuchtung » Funktionspriifung

Wachentlich

Luftfederanlage » Sichtkontrolle der Federbdlge

Reifenfiilldruck » Fiilldruck nach Herstellerangaben

Monatlich

Lufttrockner » Entwdsserungsventil der Luftbehdlter betatigen

» Stromt Feuchtigkeit aus, Kartusche wechseln

Jahreszeitlich

Bereifung/ » Fiir geeignete Bereifung sorgen

Frostschutz » Kiihlmittel und Scheibenwaschanlage auf Frostschutz

tiberpriifen

» bei dlteren Bremsanlagen den Frostschiitzer auf
Winterbetrieb einrichten
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Fiillstandskontrollen

Viele Fiillstdnde sind am Display im Fahrerhaus abzulesen oder werden bei fehlenden Stdanden dem Fahrer
angezeigt. Bei dlteren Lkw muss der Fahrer regelmaRig die Frontklappe 6ffnen, um die Stinde von Ol, Kiihl-
wasser, Scheibenwaschfliissigkeit oder Hydraulikdl der Kupplungsiibertragung zu priifen. Dabei ist auch auf
die Sauberkeit zu achten.

» Vor der kalten Jahreszeit das Kiihimittel und die Scheibenwaschanlage auf Frostschutz tiberpriifen.
» In das Kiihlsystem darf zu jeder Jahreszeit nur das vorgeschriebene Kiihimittel eingefiillt werden.

Achtung! Beim Offnen des Ausgleichsbehilters muss darauf geachtet werden, dass das Kiihlmittel abge-
kiihlt ist. Bei betriebswarmen Motor besteht Verbriihungsgefahr.

» Stellen Sie ebenfalls sicher, dass die Batterie die volle Leistung besitzt.

Abb. 10.1/1 Gedffnete Frontklappe

Zentralschmieranlage

Eine vorhandene Zentralschmieranlage nach Be-
triebsanleitung einstellen und regelméBig durch
Kontrolle der Schmierstellen iiberwachen.

» Befiillung des Vorratsbhehalters sicherstellen.

Bitte merken! &

m Bei manueller Schmierung mit Fett-
presse die Schmiernippel vorher reinigen.

m Bei Hochdruckfettpressen: Druck niedrig halten, da Abb. 10.1/3: Vorratsbehilter der Schmierung
sonst die Dichtungen beschadigt werden kénnen.

Elektronische Uberwachungssysteme

zeigen dem Fahrer Fiillmittelstdnde, Verschlei- 05 Wartung 01

grenzen oder auch Defekte im Display des Arma-
turenbrettes an.
» Der Fahrer erhilt zusitzliche Informationen, 11.02.20
p 2500 knm
wann eine Werkstatt aufgesucht werden muss. .

Zeitwartung

» Moderne Lkw haben zur Kontrolle des Olstands
keinen Messstab mehr. Die Elektronik und zeigt
dem Fahrer an, wenn Ol fehlen sollte.

» Genaue fahrzeugbezogene Wartungshinweise i+
sind in der Betriebsanleitung jedes Fahrzeugs Abb. 10.1/4: Displayanzeige
nachzulesen.
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10.2

Energiesparende Fahrweise

210

Ein verantwortungsvoller Umgang mit dem Kraft-
fahrzeug erhtht nicht nur die Fahrsicherheit. Auch
die Umwelt wird geschont, wenn der Kraftfahrer in
der Lage ist, die technischen Maglichkeiten moder-
ner Kraftfahrzeuge auszunutzen. Da der Kraftstoff im
Transportgewerbe einen erheblichen Kostenfaktor
darstellt, kann der Fahrer iiberdies durch eine wirt-
schaftliche Fahrweise zur Verminderung der Kfz-Kos-
ten und damit zur Starkung der wirtschaftlichen Leis-
tungsfahigkeit seines Betriebes beitragen.

Abb. 10.2/1: Kraftstoffpreise

Ein Rechenbeispiel:

Bei einer angenommenen jahrlichen Fahrleistung von 100.000 km verbraucht ein Lkw ca. 35.000 | Kraftstoff.
Bei einem Literpreis von ca. 1,40 € ergeben sich somit Kraftstoffkosten von insgesamt 49.000 € pro Jahr.

» Allein ein zu geringer Reifenfiilldruck hat enorme Folgen. Ein 1 bar zu geringer Druck verursacht einen
Mehrverbrauch von bis zu 2 | auf 100 km. Dies ergdbe, angewandt auf obiges Beispiel, einen Betrag von
bis zu 2.800 € pro Jahr.

» Ein richtig eingestellter Windleitkorper, die Einhaltung der zul. Hochstgeschwindigkeit, die Vermeidung
unndtiger Kraftunterbrechungen durch haufiges Schalten und das Ausnutzen der Schwungmasse durch
optimierte Rollphasen kdnnen eine zusatzl. Kraftstoffeinsparung von bis zu 15 % bringen. Assistenzsys-
teme wie der GPS-Tempomat und die damit verbundenen ECO-Systeme ermdglichen bei sachgemadRer
Benutzung weitere Einsparungen.

» Eine derart abgestimmte Fahrweise senkt durch den geringeren mechanischen Verschleif (z.B. durch Rei-
fenabnutzung) zudem die Folgekosten.

,Runter mit der Drehzahl”

Nutzfahrzeugmotoren erlauben das Fahren im unteren Drehzahlbereich des Motors. Die heutigen Mo-
toren sind so ausgelegt, dass schon bei geringer Drehzahl des Motors das maximale Drehmoment zur
Verfiigung steht. Die maximale Leistungsabgabe liegt dagegen in einem hoheren Drehzahlbereich, bei
ungefdhr 1600 -1800 U/min. Unter Drehmoment versteht man die Drehkraft, angegeben in Nm (New-
tonmeter), z.B. beim Treten eines Fahrradpedals. Kurzzeitig kann eine groB8e Kraft aufgebracht werden.
Bei Lkw findet man z.B. die Angabe 1800 Nm bei 900 -1300 U/min. Gleichzeitig wird eine Leistung von
301 kW (410 PS) bei 1800 -1900 U/min genannt. Die Leistungsangabe bezieht sich auf eine verrichtete
Arbeit in einer bestimmten Zeit und wird in Watt (W) angegeben.

Bewiltigen von Steigungen @
Steigung 1 ist mit groBem Kraftaufwand (Drehmo- /N
ment) zu bewidltigen. Im anschlieBenden Gefille

verbraucht der Lkw in der Rollphase keinen Kraftstoff.

Steigung 2 ist nur durch Einsatz der Motorleistung @
zu bewdltigen. Die hohen Drehzahlen auf der langen
Strecke treiben den Kraftstoffverbrauch in die Hohe.

Auf der kurzen Gefallstrecke ist die Einsparung gering. Abb. 10.2/2: Steigungsprofile

In Steigungen ist der Kraftstoffverbrauch sehr hoch.
Der Fahrer sollte, wenn mdglich, mit hoher Motorleistung fahren, um die Steigung schnell zu bewdltigen.
Langsames Hochkriechen fiihrt zu einem hohen Kraftstoffverbrauch.
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Leistungsdiagramm
[kw]
Das folgende Diagramm wird als Motorkennlinie be- 340
. . . . . 320
zeichnet. Die Werte ermittelt der Hersteller mit einem o
i1 280
Priifmotor. - //
Dieses Diagramm sagt folgendes aus: 240 [Nm]
220 1800
Rote Kurve: Die Leistung des Motors 200 1700
180 \ 1600
Bei 1700 U/min gibt der Motor die maximale Leis- 160 N 1500
tung von 294 kW (400 PS) ab. Der Drehzahlmesser };‘2 d };‘22
zeigt dann im oberen Teil des griin gekennzeichneten 2]
Bereiches an. Hier steigt der Kraftstoffverbrauch sehr 220
. . - . 210 A
stark an. Bei Beschleunigungsvorgdngen oder bei 200 L
Bergauffahrt muss der Fahrer die Leistung in jedem 1%
Fall abrufen. % 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200

[U/min]
» Je nach Steigung sollte zuriickgeschaltet werden.

Durch vorausschauende Fahrweise oder den Einsatz

von Assistenzsystemen, wie dem GPS-Tempomat Abb. 10.2/3: Leistungsdiagramm (Beispiel)
oder zusatzlicher ,Powerstufe” kann der Fahrer die

Steigung optimal bewadltigen.

Bei manuellen Getrieben die Drehzahl nicht unter den griinen Bereich fallen lassen und in der Steigung
so schalten, dass die Drehzahl im oberen Leistungsbereich ankommt. Bei automatisierten Getrieben kann
mittels , Kick-Down” oder manuellem Eingriff rechtzeitig zuriickgeschaltet werden. Sollte ein ,Performan-
ce-Schalter” verbaut sein, kann dieser aktiviert werden.

Blaue Kurve: Das Drehmoment

Die blaue Kurve gibt den Drehmomentverlauf an. Bei
einer Drehzahl von 1000 U/min gibt der Motor sein
maximales Drehmoment ab. Dieser Bereich erstreckt
sich bis ca. 1500 U/min. Dieser Drehzahlbereich ent-
spricht dem griin gekennzeichneten Band auf dem
Drehzahlmesser.

» Der griine Bereich ist der Volllast- oder Vollgas-
bereich des Motors.

e
L

Abb. 10.2/4: Drehzahlmesser
Schwarze Kurve: Der spezifische Kraftstoffverbrauch
Die schwarze Verbrauchslinie zeigt deutlich die wirtschaftliche Fahrweise bei optimaler Ausnutzung der
Drehmomentkurve. Vor langen Steigungen oder wo in anderen Situationen eine hohe Motorleistung erfor-
derlich ist, wird der Motor auf die Nenndrehzahl von 1800 U/min gefahren. Bei abfallender Drehzahl kommt
der Motor wieder in den wirtschaftlichen Bereich und ein Zuriickschalten ist unter Umsténden dann nicht
mehr notwendig.

Hinweis:

H 1
Einige Fahrzeughersteller riisten ihre Lkw mit Dreh- Bitte merken! &
zahlmessern aus, auf denen die griine Kennzeichnung m Die Motorkennlinien, auch

Leistungsdiagramme genannt, sind in
der jeweiligen Betriebsanleitung des Lkw
abgedruckt.

variabel dargestellt wird. Der Fahrer kann dann erken-
nen, ob die gewahlte Gangstufe eine wirtschaftliche
Fahrweise ermdglicht.

2N



10 Wirtschaftliches und umweltfreundliches Fahren

Unser Tipp! 2T
A AN
m BeiVolllast des Motors (Vollgas) immer im griinen Bereich des Motors fahren.

m Im Teillastbetrieb sollte immer der groBtmdgliche Gang gewahlt werden.
Bei einem Vierganggetriebe mit Vor- und Nachschaltgruppe ware dieses 8 S.
Die Motordrehzahl liegt dann unterhalb des griinen Bereiches. Da dem Motor
nur eine geringe Leistung zur Uberwindung von Roll- und Luftwiderstand
abverlangt wird, ist der Kraftstoffverbrauch so am geringsten.

m Zur Uberwindung von Beschleunigungs- oder Steigungswiderstand muss jedoch
rechtzeitig zuriickgeschaltet werden. Ist der Lkw mit einem automatisierten Ge-
triebe ausgestattet, sollte der Fahrer so wenig wie moglich manuell eingreifen
und alle Assistenzsysteme nutzen.

Abb. 10.2/5: Schalthebel

10.3 Optimale Fahrzeugvorbereitung und -bedienung

Voraussetzung fiir eine wirtschaftliche Fahrweise
sind, neben den normalen Sicherheitskontrollen,
regelmdRige Kontrollen des Fahrers. Deshalb:

» Planen fest verzurren

» Reifendruck am Fahrzeug oder Zug priifen und
eventuell auffiillen.

» Luftleitkdrper (Dachspoiler, Seitenspoiler) an
den Aufbau anpassen. Die Einstellwerte hierfiir
sind in der Betriebsanleitung oder am Fahrer-
haus auf einem Aufkleber ersichtlich. An der
Riickseite der Fahrerkabine kann der Fahrer mit
einer Kurbel den Dachspoiler relativ einfach ver-
stellen und an den Aufbau des Sattelaufliegers
anpassen.

Abb. 10.3/3: Riickseite des Fahrerhauses Abb. 10.3/4: Einstellmechanismus
212
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Fahren mit Schaltgetrieben
» Den Motor,ohne Gas” starten und nicht im Stand warmlaufen lassen.
» Ohne Gas anfahren, erst wenn eingekuppelt ist und das Fahrzeug rollt, das Fahrpedal treten.

» Im Schubbetrieb den Fu8 vom Gas, die Kraftstoffpumpe fordert keinen Kraftstoff und die Fahrzeugmasse
»schiebt” das Fahrzeug.

» Ziigig schalten und kuppeln, lange Kraftunterbrechungen vermeiden, jedoch nicht hastig schalten.
» Kein Zwischengas geben.

» Nach Drehzahlmesser fahren und schalten.

» Gdnge splitten, wenn notwendig - Gange {iberspringen, wenn moglich.

» Das Fahrzeug ziigig auf mégliche oder zuldssige Geschwindigkeit bringen und dann im Teillastbereich die
Geschwindigkeit konstant halten.

» Unnétiges Bremsen vermeiden.

» Bergab immer ohne Gas, auch schon bei geringerem Gefille. Der eingelegte Gang bestimmt die Bremswir-
kung des Motors und damit die entsprechende Geschwindigkeit.

» Immer zuerst die verschleiBfreien Bremsen, wie Konstantdrossel, Motorbremse oder Retarder einsetzen.

» Ist das Fahrzeug erst auf Geschwindigkeit, die Energie nutzen. Nimmt man den Ful3 vom Gas, kann man
den Schwung nutzen und das Fahrzeug rollt, ohne dabei Kraftstoff zu verbrauchen.

» Das Fahrerhaus im Stand nicht mit dem Motor, sondern mit der Standheizung heizen und mit der Stand-
klimaanlage kiihlen.

» Sorgfaltige Kontrolle des Kraftstoffverbrauches ermdglicht eine wirtschaftliche Fahrweise. Durch Erfah-
rung kann der Fahrer die wirtschaftliche Fahrweise immer mehr vervollkommnen.

» Im Kolonnenverkehr oder Stau den Gang so wahlen, dass standiges Kuppeln und Schalten vermieden wird.

Fahren mit automatisierten Getrieben

Viele der oben genannten Regeln gelten auch beim Fahren mit automatisierten Getrieben. Die wichtigste
Regel ist auch hier das vorausschauende Fahren. Nicht zu dicht auffahren und Assistenzsysteme wie ACC,
Stop-and-Go oder Idle-Speed nutzen.

» Auch hier gilt: wenn der Lkw ohne Gas rollt, bendtigt er (fast) keinen Kraftstoff.

Wahrend der Fahrt

Abb. 10.3/5: Ausreichend groBBe Abstande einhalten. Sie  Abb. 10.3/6: Vorausschauend fahren. Der Fahrer sollte
erleichtern das vorausschauende Fahren und ermdglichen  versuchen, die Bewegungsenergie seines Lkw zu erhalten
einen langeren Ausrollweg, um Anhaltevorgange zu ver-  und Stillstande zu vermeiden. Das Beschleunigen aus dem
meiden. Ein 40t-Zug bendtigt zum Beschleunigenausdem  Stand stellt einen erheblichen Mehrverbrauch dar. Bei
Stand auf 80 km/h ca. 1 Liter Kraftstoff! Stopps den Motor ausschalten. Die notwendige Kraftstoff-
menge zum Neustart entspricht nur etwa 3 Sek. Leerlauf.
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10.4

Zeit- und Streckenplanung

214

Ladestellen und Ladetermine bestimmen den Alltag des Lkw-Fahrers. Eine friihzeitige Information iiber
StraBenzustande und Verkehrsaufkommen erleichtert diesen Alltag ganz erheblich, schont die Umwelt,
spart Kosten und macht die Fahrt fiir den Fahrer stressfreier.

Informieren Sie sich daher rechtzeitig iiber:
» Streckensperrungen, Durchfahrtsverbote, Alternativ- und Ausweichstrecken

» Fahrverbote, Sonn- und Feiertagsfahrverbote sowie die Ferienreiseverordnungen wéahrend der Sommer-
zeitim In- und Ausland (siehe Kapitel 2.6)

» Durchfahrtshohen sowie die Tragféhigkeiten von StraBen und Briicken.
Gute und aktuelle Lkw-Navigationsgerate oder StraBenkarten bieten solche Informationen. Sie enthal-

ten zudem Erkldrungen der verwendeten Symbole und Zeichen sowie ein Entfernungslineal zur schnellen
Entfernungsbestimmung anhand der Karte.

Eine optimale Zeit- und Streckenplanung

ist Voraussetzung fiir ziigiges, wirtschaftliches Fahren. Topografische Kenntnisse ermdglichen gegebenen-
falls eine Kraftstoffersparnis.

» Den Beginn der Fahrtroute so legen, dass ein Durchfahren von Ballungsgebieten zu verkehrsarmen Zeiten
geschieht.

» Durch Abhdren von Verkehrsnachrichten staugefdhrdete Verkehrsraume vorzeitig umfahren.
» Anzufahrende Ziele laut Papieren mit den Postleitzahlen vergleichen.

» Start- und Zielort, Reihenfolge der Zwischenstationen, Ladezeiten und Fahrtunterbrechungen bei der
Routenplanung beriicksichtigen.

» Enge Ortsdurchfahrten oder starkes innerstadtisches Verkehrsaufkommen beriicksichtigen.

Autobahnen

Das Befahren von Autobahnen erfordert erst recht eine friihzeitige Planung und Orientierung, um méglichst

direkte Wege fahren zu kdnnen.

» Verpasste Auf- oder Abfahrten verursachen in der Regel langere Umwege und schlagen iiber die Maut
unndtig zu Buche.

Wichtige Schilder fiir die Streckenplanung Bitte merken! &
Nummernschilder fiir: m Nur bei stehendem Fahrzeug Karte bzw.
Ladepapiere lesen. Wahrend der Fahrt ist dies die
- b e o Aufgabe des Beifahrers.
m » Autobahnen m Kartenmafstab beachten. 1 cm auf einer Karte
des Mafstabs 1:200.000 z. B. entspricht einer
Nummer der Ausfahrt Fahrtstrecke von 2 km.
(Autobahnausfahrten, Autobahn- m Bei groBen Entfernungen ist fiir eine Gesamt-
kreuze und Autobahndreiecke) streckenplanung ein Kartenmal3stab von

1:500.000 hilfreich.

m Ziele sind unter Umstanden nicht direkt auf
Wegweisern angegeben. Man muss sich dann an

Hinweise fiir den Schwerverkehr groben Zielen orientieren.
sind auf jeden Fall zu befolgen

E3

o~

» Europastralien
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Datenaustausch via Satellit

Elektronische Navigationssysteme erleichtern die Orientierung. Via Satellit werden Daten ausgetauscht und
Routen empfohlen. Vor Fahrtbeginn die Daten des Lkw (Hohe, Breite, Lange, Achslasten, Hochstgeschwin-
digkeit) im System eingeben.

Abb. 10.4/1: Streckenplanung mittels Navigationssystem

Telematik

Die Dateniibertragung via Telematik (Satellit) vom Lkw zur Spedition ermdglicht die Auswertung von Fahr-
daten iiber den PC des Spediteurs. Der Fahrer erhilt Daten iiber Fahrtstrecke, Auftrige oder Zielorte. Uber
Telematik kann z. B. auf die Temperatur im Kiihlaufbau oder der Motorsteuerung eingegriffen werden. Der-
art ausgeriistete Fahrzeuge konnen nach einem Diebstahl des Lkw leicht geortet werden. Mobilfunknetze
werden ebenfalls in die Kommunikation einbezogen. Die erforderlichen topografischen Daten zur Steuerung
des GPS-Tempomaten und der Infrastrukturerkennung sind in separaten Steuergeraten (MAN Rio-Box und/
oder GPS-Steuereinheit) hinterlegt und rufen vorausschauend die Daten standig ab.

Spedition

Abb. 10.4/2: Datenabgleich durch Telematik

Bitte merken! &

m Nicht ausschlieBlich auf Satellitensystem
verlassen.

m Die sich standig verandernde Verkehrssituation
fordert 100%ige Aufmerksamkeit, damit Unfalle
vermieden werden.

m Ziele in Navigationsgerate nur bei stehendem
Fahrzeug eingeben.

m Durch gednderte Verkehrsfiihrungen ist eine regel-
maBige Erneuerung der elektronischen Landkarte
notwendig.

Abb. 10.4/3: Rio-Box
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10 Wirtschaftliches und umweltfreundliches Fahren
10.5 Kraftstoffe
10.5.1 Dieselkraftstoff
Der iiberwiegende Teil der Nutzfahrzeuge verwendet als Treibstoff Dieselkraftstoff. Da der Dieselmotor ein
Selbstziindungsmotor ist, muss der Kraftstoff moglichst ziindwillig sein. Die Cetan-Zahl gibt die Ziindwil-
ligkeit an. Selbst Winterdiesel neigt bei kélteren Temperaturen (-22°C) dazu, Paraffinkristalle zu bilden. Die
Kraftstoffleitungen und das Kraftstofffilter verstopfen und der Motor springt nicht an.
An Tankstellen kann ab Herbst Winterdiesel getankt werden. Sollte der Motor im Winter nicht anspringen,
befindet sich unter Umstanden noch Sommerdiesel im Tank.
10.5.2 AdBlue
AdBlue ist ein Kraftstoffadditiv auf Basis einer wds-
srigen Harnstoffldsung. Dosiert eingespritzt in den
Abgasstrom ermdglicht dieses Additiv in SCR-Kataly-
satoren (SCR = Selective Catalytic Reduction) die Um-
wandlung schédlicher Stickoxide (NOx) zu Stickstoff
und Wasser (N2 und H,0).
» Jenach Lkw bendtigt der Motor zur Abgasreinigung
. 2% - 4% AdBlue auf 100 km. Der AdBlue-Ver-
brauch liegt bei Motoren der Euro 6¢-Generation bei
. 5 - 6% und bei Motoren der neuesten Genera-
tion Euro 6d bei ca. 8%. Bei einem Verbrauch von Abb. 10.5.2/1: AdBlue Tankeinfiillstutzen
100 Litern Diesel werden 8 Liter AdBlue bendtigt.
» Dader AdBlue-Tank meist nur 60 Liter fasst, muss dieser im Fernverkehr meist ofter als die Kraftstofftanks
(bis zu 1000 Liter) befiillt werden. Beim Nachfiillen von AdBlue ist darauf zu achten, dass der AdBlue-Tank
zu 75% (3/4) geleert ist. Wenn zu friih nachgetankt wird, kann es zu einer Fehlinformation im Abgasma-
nagement und einer Fehlermeldung kommen. Dieser Fehler erfordert den Besuch eine Fachwerkstatt.
» Fahren ohne AdBlue zwingt den Motor in ein Notlaufprogramm, das nur von einer Fachwerkstatt aufge-
hoben werden kann.
» Fahrzeuge der Euro 6-Norm haben einen beheizten AdBlue-Tank.
» Tankstellen an Autohdfen und auf Autobahnen haben Zapfsaulen fiir AdBlue.
10.5.3 Alternative Kraftstoffe

216

Verschiedene alternative Kraftstoffe sind in der Erprobung. Der Dieselkraftstoff gilt immer noch als haupt-
sdchlicher Energietrdger bei Nutzfahrzeugmotoren.

Zur Zeit werden schwere Nutzfahrzeuge mit dem Erdgas LNG betrieben. Hier kommt dann ein Ottomotor
bzw. ein umgebauter Dieselmotor (Zylinderkopf) zum Einsatz.



Lektion 10
Schmierstoffe 10.6
Motorole

Damit Lager und Kolben nicht festlaufen, ist eine
Schmierung notwendig. Durch die Konsistenz der
Schmierdle werden Reibung und Verschleif3 stark
vermindert.

» Der Olhaushalt dimpft Motorgerdusche und das
Ol transportiert Verunreinigungen in das Filter.
Diese Fahigkeit muss sowohl bei groBer Hitze als
auch Kalte gewahrleistet sein.

» Diese FlieBfdhigkeit wird als Viskositdt ange-
geben. Je hoher die Viskositdt, umso gréBer ist
der innere Widerstand des Ols gegeniiber dem
FlieBen und umso dickfliissiger ist es.

» Man verwendet iiberwiegend Mehrbereichs-
ole. Diese decken Temperaturbereiche bei Kalte
oder Warme umfangreich ab. So deckt z.B. ein
SAE 5 W 40 einen groBeren Bereich ab als ein
SAE 10 W 40.

Bitte merken!

~
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Abb. 10.6/1: Temperaturbereiche einiger Mehrbereichsdle

A

m Beziiglich der Motordlqualitdt unbedingt die Herstellerangaben beachten.

m Getriebedle besitzen eine hohere Viskositat (Dickfliissigkeit) und diirfen nicht mit Motordlen gemischt werden.

m Bei Kraftfahrzeugen mit Hypoidachsen ist fiir das Ausgleichsgetriebe (Differenzial) Hypoiddl zu verwenden, da

dieses Ol eine hohere Scherfestigkeit besitzt.
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10 Check-up

C10.1 Wie konnen Sie den Kraftstoffverbrauch maglichst gering halten?

» 10.2
C10.2 Was miissen Sie beim Nachtanken von AdBlue beachten?

» 10.5.2

c10.3 In welchem Bereich des Drehzahlmessers steigt der Verbrauch sehr stark an?

» 10.2
C10.4 Was verstehen Sie unter Volllastbereich?

» 10.2
C10.5 Wie kénnen Sie den Luftwiderstand Ihres Lkw maglichst gering halten?

» 103
C10.6 Worauf achten Sie beim Anfahrvorgang mit manuellem Schaltgetriebe beziiglich

des Gaspedals?

» 103

c10.7 Was versteht man unter,Schubbetrieb” und was kénnen Sie in dem Bereich als Fahrer tun,
um Kraftstoff zu sparen?

» 103
C10.8 Was sollten Sie bei lingeren Wartezeiten vermeiden?

» 103
C10.9 Eigene Fragen an den Fahrlehrer:
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